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落实信息登记 严格运输工具消毒！
进口冷链食品物流疫情防控技术指南出台

2013 年起， 浙

江湖州吴兴区环渚街

道开始对辖区内污染

较严重的藤桥港河道

进行整治， 强化落实

河长制， 加大水生植

物种植率， 并通过手

机 APP 及时上报巡

河问题， 使河道水环

境面貌和水质获得明

显改善。

图为， 工作人员

在环渚街道藤桥港河
道里清除杂物

新华社 图/?

锄头， 坚韧有力， 凿石碎土之物。 在

重庆市巫山县下庄村村干部毛相林身上，也

有这么一股子劲：不畏艰难，敢跟坚石斗硬；

扎根群众，把自己深深嵌在泥土里。 在脱贫

攻坚收官这个打硬仗啃硬骨头的战场， 完

成硬任务， 就需要毛相林这种 “硬锄头”。

7 年时间 ， 6 人牺牲 ， 毛相林带领村

民， 硬是靠锄头、 钢钎、 锤子和摆脱世代

贫困的决心， 在陡峭崖壁之上， 凿出了一

条 8 公里长的公路， 实现了几代下庄人出

山的梦想。

这是一种不畏艰难， 敢与坚石硬碰硬

的精神。 “这辈人修不出路来， 下辈人接

着修， 抠也要抠出一条路来” “就算我们

这代人穷十年、 苦十年， 也要把路修下去，

让下一辈人过上好日子” ……毛相林不追

求 “吹糠见米” 的短期政绩， 以 “愚公移

山” 般的决心和毅力， 用实干苦干修出了一条

让百姓摆脱贫穷闭塞的通天路。

这是一种勇于探索， 打开发展新空间的精

神。 不做井底之蛙， 绝壁修路只是第一步， 路

通后， 他又扛着锄头带头发展产业 、 打造景

点、 培育乡风。 毛相林以昂扬的奋斗姿态， 主

动承担任务、 应对挑战， 不断试不断闯， 拓宽

致富路子。

这是一种扎根群众， 始终为了群众的奉献

精神。 担任村干部 40 多年里， 毛相林不改农

民本色， 一心一意扎根基层一线。 修路遇到危

险， 他第一个上； 即便 60 多岁， 仍在为家乡

振兴发光发热。 正是因为他心里装着群众， 才

赢得了群众的广泛信赖和支持。

新的起点上， 挑战依然严峻， 发展未有穷

期。 我们呼唤更多的 “毛相林”， 需要更多的

“硬锄头”。

□据新华社报道

近日， 多地通报在进口冷链食品外包装

或环境样本中检出新冠病毒核酸阳性。 记者

昨天获悉， 交通运输部日前印发 《公路、 水

路进口冷链食品物流新冠病毒防控和消毒技

术指南》， 明确了进口冷链食品装卸运输过

程防控要求和消毒要求、 从业人员安全防护

要求及应急处置要求。

指南要求， 从事进口冷链食品装卸运输

等环节的公路、 水路冷链物流企业、 港口码

头、 货运场站等经营单位要严格按照要求做

好新冠病毒防控和消毒工作， 坚决防止新冠

病毒通过冷链物流渠道传播。

一是要加强从业人员防护， 切实保障冷

链物流一线工作人员自身安全。 严格做好港

口作业人员以及司机、 装卸工、 船员、 引航

员等冷链物流一线工作人员的安全防护， 做

好人员体温监测、 安全防护用品配备、 定期核

酸检测及消毒等工作， 切实保障一线工作人员

安全， 防止感染风险。

二是要严格运输工具消毒， 坚决防止病

毒通过交通运输渠道传播。 组织或委托有资

质的消毒单位， 对进口冷链食品运输车辆、

船舶、 冷藏集装箱内壁等运输装备进行定期

消毒。

三是要落实信息登记制度， 为冷链物流

疫情防控追溯提供有力支撑。 严格执行信息

登记制度， 如实登记装运货物、 车船、 司乘

人员 （船员）、 装卸货及收货人信息等。

四是要做好突发事件应急处置， 坚决切

断冷链物流病毒传播途径。 制定新冠肺炎疫

情应急处置方案， 对进口冷链食品或包装物

检出新冠病毒核酸阳性的， 企业应迅速启动

应急预案， 按照疫情防控要求， 及时有效处

置。

□据新华社 “新华视点” 报道

“新能源车主最怕啥？ 怕车子开半路

没电。 比没电更绝望的是啥？ 找到充电桩

却充不了电。” 安徽省淮南市新能源车主

张强说， 因为在充电站没法充电， 他只好

打电话求援拖车。

“新华视点” 记者近日在安徽省淮南

市发现， 很多充电站的充电桩无法充电，

有的无电源接入， 有的甚至根本没安装配

置充电模块， 大量充电桩成“僵尸”。

“僵尸”充电桩：

无电源、无充电模块、不能充电

在淮南市舜耕山风景区旁一个充电

站， 近 20 个充电桩一字排列， 周边杂草

丛生。 随机打开一个充电桩外壳， 本应该

放置充电模块的柜体空空如也。 附近村民

说， 充电站一直废弃， 村民已经把充电站

作为石料堆积场了。

这并非个例。 记者在“淮南朝阳路供

电营业厅电动汽车充电站” 看到， 充电站

有 6个充电桩， 均有“国家电网” “电动

汽车充电桩” 等标识， 但无一可用。

记者在淮南政务服务大厅停车场充电

站发现大量“僵尸” 充电桩。 这里有 100

多个充电桩， 按操作说明提示， 记者多次

扫码充电， 均显示乱码， 现场也找不到管

理人员。

淮南市一家新能源汽车销售公司负责

人告诉记者， 他把淮南市区的充电站逐个

实地调查了一遍， 总数大约 20 多个， 共

有 290多个充电桩， 其中只有 4 个充电站

的 30多个充电桩可以使用。

公司停摆运营难，

相关部门“踢皮球”

记者走访充电桩运营公司以及新能源

汽车产业从业人员获悉， 淮南“僵尸” 充

电桩成因主要有两类。第一类是设备老化。

国家电网淮南供电公司有关负责人解释

称， 淮南朝阳路供电营业厅停车场的电动

汽车充电桩建成已近 10年，当初是作为示

范项目，但目前设备老化已经无法充电。

第二类是充电运营公司主营业务不理

想， 导致公司充电桩无人管理。 有的公司

是以销售新能源汽车或开展新能源汽车租

赁业务为主， 充电桩只是这类公司为主营

业务服务的配套设施。 当主营业务遭受挫

折、 公司运营举步维艰， 相关配套设施也

随之疏于管理。 在淮南市充电桩数量最多

的淮南恒天易开汽车运营有限公司即属该

类型。

安徽省源丰新能源汽车销售服务有限

公司负责人费海山说， 他 2018 年在淮南

一家物流园建了新能源汽车充电桩， 主要

是为公司出售新能源汽车提供配套服务。

充电桩建成后， 公司在淮南的新能源汽车

销售数量不理想。 同时， 由于物流园内新

能源汽车数量少， 充电桩利用率低， 原计

划 5年收回成本， 但是根据现状看， 恐怕

8 年到 10 年也很难收回成本。 记者在物

流园内看到的多个充电桩中， 目前只有部

分充电桩可以正常充电， 一些充电桩出现

损毁无法充电。

费海山说， 预期很美好， 现实很残

酷， 因为赚不到钱， 近年来很多从事新能

源汽车充电桩业务的同行已经改行了。

在多个充电桩公司电话都始终无人接

听的同时， 记者在调查“僵尸” 充电桩成

因的过程中， 屡屡遭遇相关主管部门“踢

皮球”。

在采访淮南政务服务大厅周边“僵

尸” 充电桩运营公司过程中， 记者找到淮

南市政务服务管理局办公室工作人员采

访， 对方答复说充电桩管理不在其管辖范

围， 建议找淮南市发展和改革委。 淮南市

发展和改革委则回复称， 应找淮南市城乡

建设局。

淮南市城乡建设局相关负责人对记者

说， 他们主要负责充电桩未来 5年的规划

布局建设， “我们平时不开电动车， 对充

电桩无法充电问题确实没关注过。” 他说。

据该负责人介绍， 淮南市现有多个类

型的充电站。比如，在政府相关部门和企事

业停车场的充电站， 其管理权归政府相关

部门和企事业单位。按照这个解释，淮南市

政务服务大厅周边区域充电桩运营公司应

与淮南市政务服务管理局有合作关系。 记

者的追踪调查绕了一圈， 又回到了原点。

“无形之手”与

“有形之手”共同发力

国务院办公厅近日印发的关于新能源

汽车产业发展规划的相关文件提出， 要提

高充换电服务便利性。

部分城市“僵尸” 充电桩的存在， 不

利于新能源汽车产业健康发展， 不仅导致

充电难， 也让一些期待进入新能源汽车充

电领域的市场主体望而却步。

一些业内人士呼吁解决“建好了不运

营、 新建的批不了” 问题。 随着新能源汽

车增加， 充电站场地的潜在经济价值快速

攀升， 建议警惕部分充电桩公司“挂羊头

卖狗肉”， 背后看中的是场地升值， 而非

做好充电运营。

“‘僵尸’ 充电桩在全国屡见不鲜。”

国家科技成果转化基金新能源汽车创业投

资子基金合伙人兼总裁方建华认为， 近年

来， 部分充电桩运营公司受到地方补贴政

策的吸引， 盲目冒进， 规划建设和实际脱

节， 导致资源闲置浪费。

业内人士认为， 之前“共享单车坟

场” 备受关注， 如今又出现“僵尸” 充电

桩， 两者背后的逻辑类似， 都是新业态成

长中的资源浪费问题。 解决该问题， 既要

重视“无形之手”， 鼓励市场竞争优胜劣

汰， 也要重视“有形之手” 引导， 主管部

门应当主动作为， 不能当“甩手掌柜”，

共同促进新能源汽车产业发展。

“充电桩仍无法满足当前新能源汽车

需求。” 方建华建议， 对运营能力低、 资

源长期闲置的市场主体， 主管部门要及时

引导进行出清。 同时， 建议在市区鼓励发

展换电模式， 因为充电花费半小时至 1 小

时， 换电 3 分钟即可， 尤其适用出租车、

物流车等。

□据新华社报道

山西煤矿安全监察局近日公布一起较大顶

板事故的调查报告， 山西煤炭运销集团晋中紫

金煤业公司在停产放假、 未批准复产期间， 擅

自组织巷道维修作业， 发生顶板事故致 3 人死

亡并蓄意瞒报。 该矿 5名责任人因涉嫌不报安

全事故罪、 重大责任事故罪被公安机关采取刑

事强制措施。

今年2月23日20时30分许， 紫金煤业公司

6103回风顺槽发生一起顶板事故， 造成3人死

亡，直接经济损失889.7万元。 事故发生后，矿方

蓄意瞒报。后经媒体披露，晋中市榆次区政府组

织核查，于3月8日查实该起事故。

3 月 9 日， 山西省成立省级事故调查组进

行提级调查。 经调查认定， 该起事故是一起生

产安全责任事故， 事故直接原因是现场人员在无

临时支护的情况下违章作业， 施工过程中顶板失

稳冒落； 间接原因包括煤矿安全风险管控不力，

现场安全监管缺位， 矿领导带班下井制度形同虚

设， 在春节放假期间擅自组织作业， 对上级部门

检查发现的问题重视不够、 整改不力等。

事故发生后， 矿方篡改材料， 蓄意瞒报事

故； 在榆次区政府已查实事故后， 又谎报事故的

经过和原因。

调查报告显示， 该起事故共有 23 名责任人

被追责。 其中， 因涉嫌不报安全事故罪、 重大责

任事故罪， 该矿矿长、 党总支副书记、 生产矿

长、 总工程师、 安全技术总监等 5名责任人已被

公安机关采取刑事强制措施。 另有 14 人被建议

给予党纪政务处分， 3 人被给予行政处罚或作出

其他处理， 1人已在事故中死亡， 不予追究。

充电桩为何成“充电装”？

———安徽淮南 “僵尸” 充电桩调查打硬仗需要“硬锄头”

新华时评

停产期间作业致 3?死亡并瞒报
山西一煤矿 5?责任人被采取刑事强制措施

清洁河道 美化生活


