
今日关注

□记者 陈颖婷

中国， 这块广袤的海洋领土， 自古以来就孕育着丰富的贸易与交流。 自二十世纪五十年代初以来， 中国的海洋贸易日益繁

荣， 现在我国已经成为了世界第一大船东国。 但如何从航运大国向航运强国转变， 更需要法治软实力的加持。

而这一问题在今年的进博会上找到了解答。 第五届上海国际仲裁高峰论坛暨 2023 上海仲裁周开幕式在国家会展中心举办。

作为第六届中国国际进口博览会配套活动， 论坛以“新技术新赛道， 新动能新优势” 为主题， 为中国海事仲裁的发展“破题”。
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第六届中国国际进口博览会

特别报道

步入国际海事仲裁新赛道
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  “从当今世界来看， 人工

智能、 区块链、 大数据这些新

技术运用在新经济领域方面已

经可以看到非常蓬勃的发展趋

势。” 上海国际仲裁中心秘书

长王唯骏表示， 上海正在打造

国际数字之都， 仲裁也将在这

个方面大有作为。

首先是仲裁规则的创新升

级， 王唯骏透露新版仲裁规则

已经发布， 新版仲裁规则是由

一本主规则、 两本特别规则和

两本程序指引组成的仲裁规则

体系。 其中一部指引就是在线

仲裁指引。

明年 1 月 1 日开始试用的

这些规则的系列倡导了数字仲

裁、 智慧仲裁、 绿色仲裁三位

一体的发展。 通过数智化的平

台， 将绿色仲裁这些国际仲裁

的新理念来落到实践当中的实

处。 “比如新版规则当中提到

了当事人可以协商约定全部或

者部分仲裁程序优先使用我们

的数智化平台， 当然也可以用

其他的互联网或者专用网络在

线进行。”

同时， 仲裁规则也规定了

在使用数字智能技术的时候，

要遵循的原则，技术中立、高效

便捷、权利平等、安全可靠等原

则。 仲裁规则当中也鼓励了绿

色仲裁， 它的体现包括当事人

可以以电子方式提交材料，以

及当事人同意的情况下， 文件

材料可以优先通过电子方式进

行送达。

“在特别程序指引， 在线

仲裁指引当中， 对于在线立

案、 电子送达、 在线庭审、 电

子证据、 电子仲裁文书进行了

翔实的规定， 应该说是畅通了

仲裁全周期的这样一个在线仲

裁服务。” 王唯骏说。

据悉， 为了更好地推动海

事仲裁的发展， 将我们建设成

为航运强国。 论坛上还举行了

上海航运法律共同体成立仪

式。

上海航运法律共同体首批

由 33 家单位组成， 包括上海

市有关政府部门、 司法机关、

仲裁机构、 法学院校、 行业协

会以及航运企业代表等， 以打

造面向全球的亚太仲裁中心和

提升国际海事司法中心建设水

平为目标， 深化共同体各方务

实合作， 充分发挥各自职能与

优势， 形成交流互促、 合作共

赢的航运服务业发展格局， 构

建政府引导、 行业指导、 市场

主导的航运法律生态圈， 推动

航运法律服务专业化、 品牌

化、 国际化发展， 着力提高航

运法律服务能级和水平， 更好

服务保障上海国际航运中心建

设。

论坛上还举行了 2023 上

海仲裁周开幕仪式。 2023 上

海仲裁周期间， 上海仲裁委员

会、 上海国际经济贸易仲裁委

员会 （上海国际仲裁中心）、中

国海事仲裁委员会上海总部与

有关区司法局、法学院校、律师

事务所等单位， 将承办19场分

论坛活动，围绕商事争议解决、

数字仲裁、 人才发展等话题进

行交流探讨、建言献策，共同宣

传推广仲裁法律制度， 增进国

际社会对上海仲裁的了解和认

同， 提升上海仲裁国际公信

力、 吸引力和影响力。

  “中国成为世界第一大船

东国， 但对照中国外贸进出口

货物而言， 我们承运的比重不

到 40%。”中国船东协会常务副

会长张守国认为， 我国要从航

运大国转向航运强国， 就要注

重软实力的建设。在他看来，海

事仲裁就是其中的重要一环。

据了解， 海事仲裁是解决

海事纠纷的主要途径。 上海成

立了中国第一个海事仲裁委员

会。随后，广州、天津、青岛等沿

海城市也相继涌现出海事仲裁

机构。 这些机构为解决各类海

事纠纷提供了专业的平台。

而中国海事仲裁目前还有

哪些问题呢？ 北京大学法学院

教授、 世界贸易组织上诉机构

前主席赵宏指出， 伦敦在过去

数百年都拥有航运中心地位，

但近年来它的硬实力已经削

弱， 航运中心的世界排名也降

到 70 位。但它的软实力依然强

劲，国际仲裁的 80%~90%的案

件在伦敦进行。赵宏介绍，伦敦

海事仲裁协会每年会办理

1600 到 1800 个案件， 成为通

过仲裁解决全球纠纷的中心。

为什么航运相关纠纷都选

择在境外的仲裁机构化解？ 赵

宏认为， 这与航运保险合同有

关。 因为保险协议里面都是标

准条款， 把伦敦、 纽约、 香

港、 新加坡指定为仲裁协议的

仲裁地和仲裁条款。 这也影响

到中国企业的选择。

  赵宏指出， 目前我国海事

仲裁的国际竞争力还不够强

劲，“过去 4 年， 我国仲裁案件

有 8000 多件，但境外人员直接

选择我们作为争端解决机构的

不多。我们是最大的造船国，但

仲裁争议地没有选择中国，对

于中国企业的权利保障不利。”

赵宏以一个 2000 年至 2014 年

的课题调查为例， 课题组没有

查到中国造船行业在伦敦仲裁

中的胜诉记录， 尤其对于民营

企业来说， 情况更为严峻。

为此， 赵宏认为要从为中

国企业“出海” 护航的角度

出发， 就必须发展海事仲裁

作为解决海事争端的必由之

路。 “如果软实力没有上来，

我们就没有办法给航运企业

提供服务， 他们只能去选择

那些不熟悉的法律环境法律

语言， 从而也无法确定他们

受到的待遇是否公正。” 对于

中国海事仲裁的发展， 赵宏

保持了乐观， 他认为其中有

三大优势： 首先就是法律的

优势。 赵宏认为中国的海商

法非常先进， 因为它原汁原

味地采纳了许多国际公约，

再加上 《海洋环境保护法》

《海事特别诉讼法》 《海上交

通安全法》 等其他的海事法

律， 以及仲裁法的修改， 都

是向着利好海事仲裁方向的

发展， 尤其涉外仲裁中特别

增加的临时仲裁机制也体现了

海商法的优越性。

第二个优势就是我国司法

对境外海事仲裁的认可度非常

高。 2016 年到 2020 年我国法

院受理的申请承认外国仲裁裁

决的案件量达到 100 多件， 其

中司法承认执行 104 件， 承认

率执行率达到 92%。 “司法对

境外仲裁裁决我们不抵制， 说

明我们的海运事业有着非常开

放的心胸。” 赵宏说。

第三个优势在于先进的仲

裁规则。 赵宏说， 在 2021 版

的仲裁规则里面， 有电子送

达， 视频开庭、 视频作证、 电

子签名等条款， 最大程度地尊

重当事人意思自治， 又防止当

事人权利滥用。

赵宏认为，对于中国来说，

海事仲裁是解决国际海事争端

的新赛道， 需要法律人士去深

耕和发展。“我们要延续海事诉

讼的优势，同期发展仲裁，加强

调仲裁多元争端一体化的协同

解决方式。”赵宏还建议加强仲

裁员队伍的建设，“我们可以把

退休船长请到仲裁员队伍里

面，让更多懂船的人参与仲裁，

这样中国海事仲裁的公信力也

会进一步增强。”

中国航运缘何“大而不强”

中国仲裁为中国企业“出海”护航

用新技术助力海事仲裁发展

上海航运法律共同体成立 赵世杰 摄

上海仲裁周开幕 赵世杰 摄


