
吴翎翎检察官结合案件向孩子和家长们宣传交通安全相关知识

在了解到全国人大将《道路交通安

全法》 《交通运输法》 列入修法规划

后， 张义民决定赶在今年全国两会的节

点， 将“关于推动大型车辆视线盲区治

理的建议” 带到北京去。 “我愿意成为

桥梁， 成为传递人民心声的纽带， 将声

音带到北京。” 这是张义民最真实的想

法。

张义民告诉记者， 为了更好地打磨

建议，为人民发声，自己还专门去学习了

相关的法律法规，查询了网上相关案例，

学习了全国人大历年有关于交通安全的

建议，还和相关办案机关进行了沟通。

“在和吴翎翎检察官深入沟通后，

我们决定将建议落地成三块， 其中最重

要的一点就是强制法律规制， 提升主动

发现能力。 我们建议在《道路交通安全

法》 《交通运输法》 等法律或相关规定

中， 对安装盲区警示检测系统、 360 度

全景盲区辅助影像等作出强制规定， 同

时在生产端、 运输端、 检测端、 配套端

等方面， 明确要求、 给出标准。”

张义民称， 在完善道路防护设施方

面， 则建议对提升通行安全水平的防护

设施作出制度性安排。 一方面， 增划

“右转危险区” 标线、 安装运输路线警

示标志和机非隔离栏； 另一方面， 可在

大型车辆通行量较大的道路重要路口安

装“右转盲区可调角度凸面镜”。 “此

外， 我们也建议对大型车辆驾驶人员和

行人加强安全宣传。”

张义民透露， 目前这份建议已在两

会期间递交给全国人大。 “后续我还会

以全国人大代表的身份， 积极呼吁、 推

进建议。 我也希望通过这份建议能够促

进 《道路交通安全法》 《交通运输法》

等法律法规或相关技术管理规定及标准

的修改。”

“我想成为一名超人”

□ 记者 季张颖

深夜的春运列车，飞奔在归家的路途上。车厢里，闵行区

人民检察院未检检察官吴翎翎伏在小桌板上，仍在忙碌地梳

理着手中表格上的一串串数字：过去 3 年，闵行区因大型车

辆盲区造成交通事故致人死亡的案件共 41 起，其中，因右

转盲区造成交通事故致人死亡 31 件， 占总数超 3/4……

这是吴翎翎过去一年一直操心的一桩事。 盲区事故频

发的背后， 到底存在什么样的现实问题？ 这些悲剧又是否

能够推动为社会公共安全“加码”？

几乎与吴翎翎抱着同样的想法， 全国人大代表、 闵行

区浦锦街道芦胜村的党总支书记、 村委会主任张义民在履

职过程中也早关注到了这一问题， 得知闵行检察院针对此

类情况正着手统计时， 就立即取得联系， 携手与闵行检察

院开展相关调研， 并形成一份“关于推动大型车辆视线盲

区治理的建议”。

今年 3 月， 张义民将这份建议带到北京， 郑重地提交

给全国两会。 “我们希望通过这份建议能够促进 《道路交

通安全法》 《交通运输法》 等法律法规或相关技术管理规

定及标准的修改。” 张义民向记者表示。
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“右转必停”无法完全规避风险，盲区到底如何治理？ 全国人大代表携手上海检察官发声
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那是吴翎翎办理过的一起涉未成年

人交通肇事案件， 案发是在一个周末的

下午， 在去上舞蹈课的路上， 吴翎翎记

得分外清楚。

“这起案件的被害人是一个年仅 7

岁的小女孩， 穿着粉粉嫩嫩的衣服， 坐

在妈妈骑的电动自行车后面搂着妈妈，

特别温馨。” 吴翎翎告诉记者， 就在母

女两人的电动自行车沿闵行区江月路非

机动车道由东向西行驶至万芳路附近

时， 遇重型自卸货车在该区域右转弯，

致使二人连人带车倒地被碾压， 后孩子

经医院抢救无效于当日死亡。

因为案件办理的需要， 吴翎翎需要

反复查看事案发当时不同方位的监控视

频及尸检报告， 并直面被害家属的创

伤， 这对即便是对常年办理未成年人案

件的检察官而言， 依旧是一个过于沉重

的话题。

“很难让人接受。”和记者说这话时，

吴翎翎有些怅然，“视频里， 就在事发的

前一秒钟，那分明还是一个依偎着妈妈、

幸福得像小公主一样的孩子， 然而一个

瞬间，两人就被卷入车轮下，妈妈挣扎着

想爬起来，拼命地呼喊孩子的名字，然而

孩子却再也听不见了……”

吴翎翎去年办理的另一起案件则是

发生在早高峰的上学途中。 一位外婆驾

驶着电动自行车搭载着 8 岁的外孙去学

校， 在沿闵行区召楼路由北向南行驶至

浦放路口时， 连人带车被一辆向西右转

弯的重型自卸货车卷进了车轮中间， 事

故导致外婆当场死亡， 男孩也经医院抢

救无效死亡。

“这起案件中， 电动自行车的速度

仅 10 公里 / 小时， 货车的速度也不过

21 公里 / 小时， 我们在对司机进行讯

问时， 他也称右转时还特地左右观察

过， 以为是没人的， 可就是这样的盲

区， 夺走了两条鲜活的生命。” 吴翎翎

感慨， 在面对这些惨烈的事故现场时，

自己就想成为一名超人， “如果有能在

这些孩子遭遇不幸前说‘停’ 的超能

力， 那该有多好。”

右转盲区事故致死案件占比超7成

这份共情， 或者说这份来自于一名

未检检察官的使命感， 让吴翎翎觉得，

自己不能仅仅办结这些案子， “更要从

根源上防止更多家庭陷入这样的悲剧。”

“因为这个数字就赤裸裸地摆在我

面前。 ”吴翎翎说，在自己前两年办理的

8 起涉未成年人交通肇事致人死亡案件

中， 就有 5 件是因为大型车辆盲区所造

成的，这个比例触目惊心。 于是，吴翎翎

决定，以闵行近三年的案件为样本，为大

型车辆右转盲区问题精准“画像”。

这是一桩海量的工作， 吴翎翎和团

队小伙伴们需要首先从近三年闵行检察

院办理的所有交通肇事案件中初筛出涉

大型车辆的交通肇事案件。 “初筛的数

据锁定在 60 多起， 但是这么多的案件，

案发的原因是什么， 又是因为哪种盲区

所造成的， 并没有详细的分类， 这就需

要每个案件逐一排查。” 吴翎翎告诉记

者， 光梳理这份表格， 就花了自己不少

时间， 以至于在今年回老家的高铁上，

还在赶着最后的进度。

最终统计出来的数据显示： 在近三

年闵行检察院办理的交通肇事案件中，

因大型车辆盲区造成交通事故致人死亡

的案件共 41 件。 其中， 因右转盲区造

成交通事故致人死亡 31 件 ， 占比

75.6%； 左转、 倒车、 直行盲区造成交

通事故致人死亡分别为 2 件、 7 件、 1

件， 事故共造成包括 5 名儿童在内的

42 人死亡， 大型车辆的视线盲区问题

成为一个显见的社会问题。

“右转必停”不足以规避风险

“当我看到闵行检察院的调研材料

后， 心情十分沉重、 触动很大， 对这些

丧生在车轮底下的孩子们而言， 他们的

人生才刚刚开始啊， 这些车祸不仅对被

害人、 对被害家庭、 对肇事家庭、 对整

个社会都是极大的悲剧， 因此我觉得这

些调研特别有意义， 也深感责任重大。”

张义民说。

以数据为样本， 张义民与吴翎翎调

研发现， 导致盲区事故频发的根源在

于， 法律上尚缺乏强制规定。

“现行的 《道路交通安全法》 《交

通运输法》 等法律均未对避免大型车辆

盲区的车型设计作出强制性规定， 《道

路运输车辆技术管理规定》 等现行的技

术规定虽然对大型车辆技术条件， 车辆

使用的技术管理， 机动车安全检验项目

要求和检验方法、 流程等作了规定， 但

均未对如何避免因盲区造成事故的车型

设计或技术改进以及安全检查作强制性

规定。”

吴翎翎告诉记者， 在这 41 个案件

样本中， 行为人在转弯、 倒车、 直行

时， 均通过后视镜等进行了观察， 但还

是没能发现被害人。 “足以见得， 盲区

的存在， 大大增加了交通事故发生的概

率。”

“其实，上海交警部门早在前两年就

关注到了大型车辆右转盲区的这一问

题，并在全市推行大型货车‘右转必停’

措施，全国范围内，南京、西安等部分省

市也有实施这一举措的， 这在一定程度

上确实减少了路口事故的发生率。”吴翎

翎提到，但在实践中，“右转必停”的规定

却并不能完全规避风险。

“在闵行检察院办理的外婆搭载外

孙上学路上发生的这起案件中， 货车司

机转弯时也做了右转必停的动作， 但是

起步后却还是将祖孙两人卷入了车轮之

下。”

而通过实地走访和调查， 张义民还

发现， 在非机动车车道和机动车车道之

间增设隔离措施、 道路路口圈划“右转

危险区” 双向警示区域， 以及增加相关

凸面镜， 一定程度上能提醒行人避免进

入危险区， 增加可视范围等， 避免悲剧

的发生， 但是目前尚无必须设立上述交

通配套设施的相关规定。

建议已递交全国人大


