
让电池健康不再“玄学”

自来水烧开后
水质会变差？

利用信息差误导

社交平台上， 不少净水机经销

商以及身份不明的“科普博主”用

TDS 笔检测“水质”， 并表示 TDS

度数越低，水质越好。更有部分博主

说， 因为自来水烧开后 TDS 值更

高，所以“自来水烧开也不能吃”。但

是，这些实验结论均涉嫌误导。

首先， TDS 笔的数据只能简

单判断水里的可溶性物质是多是

少， 但不能推导出“水很安全”

“水质很好” 的结论。 这是因为

“TDS” 指的是“溶解性总固体”，

TDS 值体现的是水中溶解性固体

物质的总量。 影响饮水安全以及决

定水质高低的不全是溶解性固体物

质， 还有溶于水中的细菌、 病毒

等， 后者都会逃脱 TDS 笔检测。

其次，自来水烧开后 TDS 值升

高，不是因为“水质变差”，而与烧水

容器的洁净度、 烧开水后水分蒸发

导致溶解性总固体浓度增加、 测量

温度升高等都有关系。事实上，不仅

自来水烧开后 TDS 值升高，纯净水

烧开后，TDS 值也会升高。 相关博

主利用信息差误导公众。

最后， 相关博主引用标准有

误， 甚至曲解、 编造标准。 国家强

制性标准 《GB 5749—2022 生活饮

用水卫生标准》 对 TDS 值的限值

是 1000mg/L。 该标准主要针对自

来水等集中式供水水质。 同为强制

标准的《CJ 94—2005 饮用净水水

质 标 准》 对 TDS 值 的 限 值 是

500mg/L。 该标准主要针对经过净

化后的管道直饮水和灌装直饮水。

北京包装饮用水行业协会发布的团

体标准 《T/BJWA01—2021》 对直

饮 水 中 TDS 值 的 限 值 是 50 -

300mg/L。 该团体标准相关指标要

求高于行业标准。 全球其他国家和

地区或组织也没有为直饮水 TDS

设置 50 以下的限值。 但部分博主

在引用标准时， 不说明标准名称，

却杜撰“国家标准规定直饮水中

TDS 值要小于 50” 等结论， 纯属

欺骗。 (来源： 上海网络辟谣)
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电池健康的“独家裁判”？

  李师傅的遭遇并非个例， 在当下

的新能源车市场上， 电池是否衰减到

标准以下， 几乎完全由车企判定， 但

作为利益相关方， 车企的判定并不能

完全取得消费者的认同。

“目前，无论是手机电池还是汽车

电池，衰减都是无法避免的。 ”特斯拉

维修技术人员葛宇鹏（化名）介绍，“电

池充放电的本质是离子在正负极之间

‘穿梭’的化学反应，每一次循环都会

造成轻微损耗， 长期积累后便形成永

久性衰减。”这是所有搭载电池的新能

源车辆普遍面临的问题。

自 2015 年起，国家将动力电池纳

入新能源汽车核心部件范畴， 强制要

求车企提供不低于 8 年或 12 万公里

的质保。目前，包括李师傅所购品牌在

内的主流车企， 其质保政策通常高于

这一法定标准。政策规定，质保期内若

电池容量衰减至初始容量的 80%以

下，车企需承担更换责任。 2025 年，相

关规定进一步细化：对非营运车辆，若

年行驶里程超过 3 万公里， 容量保持

率门槛可放宽至 75%。 但问题的关键

在于，电池是否衰减到标准以下，几乎

完全由车企判定———这使得包括李师

傅在内的许多车主难以通过独立渠道

核实电池的真实状况。

目前， 工信部要求车企对动力电

池实施“从生产到回收” 的全生命周

期溯源。 记者调查发现， 现行规则仅

要求车企内部记录生产、 检测和维修

数据， 并未强制向消费者开放查询权

限， 导致消费者无法验证车企提供的

电池健康度等信息是否准确。

另一方面， 尽管国家已出台《车

用动力电池回收利用余能检测》

（GB/T34015） 等标准， 明确了电池

容量、 内阻等检测方法， 却缺乏统一

的健康度计算规则。 车企可自主设定

算法， 这为“标称健康度 82%， 但续

航骤降” 的矛盾留下了操作空间。

今年 3 月实施的 《新能源汽车运

行安全性能检验规程》 进一步要求年

检检测“电池充电温度、 单体电压均

衡性” 等指标。 但该标准目前为推荐

性， 仅给出“建议维护” 结论， 未强

制要求车企处理衰减问题。

  “BMS （电池管理系统 ） 是

车企的‘核心技术护城河’。” 葛宇

鹏表示， “一个电池包包含数百至

数千节电芯， BMS 需实时监测每

节电芯的电压、 温度及内阻， 并通

过复杂算法实现均衡控制、 热管

理、 安全预警和充放电策略等。 这

些算法模型往往是车企巨额投资的

成果， 公开数据意味着技术暴露，

并可能引发一系列风险。”

另一位新能源汽车技术研发人

员透露： “过早公开真实衰减数据

可能影响新车销售， 并引发大规模

质保索赔。 部分车企会通过 BMS

美化数据以规避质保责任。”

实际上， 市场监管总局要求车

企备案电池质保政策并接受定期抽

查， 对篡改数据或隐瞒衰减的行为

可依法处罚。 《新能源汽车动力电

池综合利用管理办法》 进一步规

定， 车企须在用户手册中说明电池

维修和退役流程， 并在电池达到退

役标准时主动通知车主。

“然而， 在法律实践中， 由于

相关政策缺乏对第三方检测结果的

认可条款， 第三方报告与车企检测

结果法律效力不等。” 执业律师陈

翔指出， 李师傅等人遇到的“第三

方报告不被认可” 问题仍普遍存

在。 “第三方检测结果的法律效力

不明确， 且缺乏强制检测和责任认

定机制， 导致问题出现时， 举证责

任仍由消费者承担。”

“过早公开真实衰减数据可能影响新车销售”

  新能源车消费者在实际使用中

常常面临电池衰减的困扰， 而车企

则出于技术保护和商业机密考虑，

往往对电池健康数据讳莫如深。 如

何在保障消费者知情权的同时， 又

不损害车企的核心利益， 成为行业

亟待解决的难题。

对此， 中国科学院院士、 清华

大学教授欧阳明高曾提出建议： 建

立行业统一的 SOH （健康度 ） 检

测标准与数据接口， 开发车云协同

的电池健康监测平台， 实现电池全

生命周期数据可溯源， 并推广智能

热管理等技术， 以减缓电池衰减。

中国汽车流通协会相关负责人

也曾呼吁建立“认证体系”， 由电

池企业、 主机厂和第三方机构共同

维护， 要求二手车交易时提供权威

的电池健康检测报告。

针对李师傅等消费者反映的第

三方检测费用高昂问题， 中国汽车

工程研究院高级专家赵志伟也曾建

议， 可通过政府补贴设立第三方电

池检测基金， 降低检测成本。 同

时， 强制车企公开电池维修与更换

价格， 遏制价格垄断。

值得注意的是， 随着 2025 年

《新能源汽车动力蓄电池回收利用

管理办法》 的深入实施， 部分车

企已开始试点“基础健康数据公

开”， 对外公布电池容量保持率等

信息。

（来源： 央视网等）

机关招聘档案录入员？

官f�虚假信息

近日， 有不法分子冒用“吉林

省档案信息网” 名义， 以“吉林省

档案企业党政机关单位岗位： 档案

录入员” 等为内容， 在多个网络平

台发布虚假招聘信息。

对此， 吉林省档案馆发布 《严

正声明》， 吉林省档案馆所有公开

招聘信息， 均通过吉林公务员考试

网与吉林省人力资源和社会保障厅

官网发布， 从未与“吉林省寰球人

力资源有限公司” “启立人力资

源” “长春恩慧人力资源有限公

司” 建立过任何形式的招聘合作关

系， 从未委托或授权任何其他网

站、 平台或个人进行招聘， 任何以

上述名义发布的与吉林省档案馆相

关的招聘信息均属虚假， 提醒广大

市民理性甄别相关信息， 切勿轻信

非官方渠道招聘信息。

（来源： 吉林发布）


