
三辆超载率超百分百的重型卡车深夜被查“罚款了事”的困局终被打破———

上海首次对“百吨王”企业主追刑责
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▲ 警方审讯涉事企业法人代表赵某 警方供图

荩 超载车辆行驶在路上 视频截图
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□ 记者 陈颖婷

深夜， 三辆满载泥浆的重型货车摇摇晃晃驶出工

地，车轮被压得几乎贴住挡泥板。它们以为夜色是最好

的掩护，却不知前方早有法网等候。当这三辆车被押上

地磅时， 数字让现场民警倒吸一口冷气：117吨、111

吨、104吨———核载仅49吨， 超载率分别高达134%、

121%、113%。

这是典型的“百吨王”。 按以往，司机将被记分、罚

款，车辆暂扣，案件移交处理。然而这一次，警方的视线

越过了方向盘，投向了坐在幕后的那个人。涉事企业法

人代表赵某，没有驾驶货车，没有装载泥浆，却在上海

首次以“危险作业罪”被依法刑事拘留。 从“罚款了事”

到“戴上手铐”，上海货运超载治理迈出了关键一步。

!"

首例追责：老板的“免责金牌”失效

“我们经过支队情指中心

的先期研判， 发现有三辆泥浆

车在凌空路远航路装载泥浆，

并通知我们要在路上拦截。”

浦东公安分局交管支队高速大

队民警金旭告诉记者， 3 月 13

日， 三辆重型货车刚驶出工地

不久， 就被警方前后夹击， 堵

在了路上。 但此次被抓的不仅

仅是货车司机， 还有他们的老

板赵某。

“赵某作为公司法人代

表， 对公司及其车辆和驾驶员

有监督管理义务。” 浦东公安

分局交管支队事故审理大队民

警张堃在侦查中发现， “我们

从交通部门了解到， 他公司的

司机去年多次因为超载受到行

政处罚。 该公司在 2025 年底

被相关单位责令整改。” 一份

整改通知书摆在赵某的办公桌

上， 他却选择了无视。 “在公

司名下车辆出现多次超载违法

行为后， 他没有采取相应的奖惩

管理措施， 而是放任这些车辆继

续在日常作业中实施超载违法行

为。” 张堃说。

在审讯中， 赵某试图辩解，

车是挂靠的， 驾驶员流动性大。

他辩称“没有登记过公司台账”。

挂靠经营， 长期以来是货运

行业的“灰色地带”。 企业主以此

为由， 切割自己与超载行为的法

律责任，将风险转嫁给个体司机。

然而，法律对此早有界定：作为公

司法人， 对名下车辆和驾驶员负

有不可推卸的监督管理义务。

赵某的“免责金牌” 最终失

灵。警方查明，收到责令整改通知

后，他“未采取积极有效的办法管

控公司名下的车辆驾驶员， 让驾

驶员长期处于超载状态进行道路

运输作业，存在交通安全隐患。 ”

这次，法律不再给赵某“交罚

款了事”的机会。 目前，他因涉嫌

“危险作业罪”被刑事拘留。

2021 年施行的 《刑法修

正案 （十一）》 新增了“危险

作业罪”， 旨在惩治那些“具

有发生重大伤亡事故或者其他

严重后果的现实危险” 的行

为。 但这一条款在货运超载领

域， 长期处于“沉睡” 状态。

“百吨王” 被称为“公路

第一杀手”。 大货车超载， 制

动性必然变差， 转弯时容易翻

车， 对道路的压塌更是触目惊

心。 然而， 过去治理超载， 往

往止步于对司机扣分罚款、 对

企业约谈整改， 违法成本低被

视为行业顽疾的温床。

超载带来的巨额利润远高

于几千元的行政罚款， 这让不少

企业主抱有侥幸心理。 这一次，

浦东警方的行动精准捕捉到了

“被责令改正后拒不执行” 这一

关键情节， 将原本沉睡的法律条

款“唤醒”。

“赵某在责令整改之后， 未

采取积极有效的办法管控公司名

下的车辆驾驶员， 让驾驶员长期

处于超载状态进行道路运输作

业， 存在交通安全隐患， 涉嫌危

险作业罪。 因此我们对他采取了

主要的强制措施。” 张堃的话，

宣告了法律态度的根本转变———

让刑法从“事后惩戒凶手” 前移

至“事前排除雷区”。

超载屡禁不止， 并非简单

的违法问题。 市人大代表钱翊

樑曾三次提交代表建议， 要求

对大货车超载乱象进行系统化

整治。 在他看来， 这本质上是

一个复杂的社会治理问题。

从公开数据来看， 载重货

车道路交通事故有八成以上与

超限超载直接相关。 从媒体曝

光的超载事故看， 超载货车

“百吨王” 频出， 一些超载货

车甚至载重 300 吨～400 吨，

超载超限成为难以根治的痼

疾。

“如果卡车司机不超载，

那么他们会面临亏损。” 钱翊

樑在调研中发现， “不论是物

流公司还是司机， 首先考虑的

都是生存问题。”

超载的背后， 是物流成本

高企导致的生存挤压。 货物运

输行业整体业态还比较原始，

行业准入门槛低， 竞争激烈，

依靠价格战争夺市场， 利润空

间有限。 企业将运输任务转发

给旗下挂靠的货车司机， 把价

格压得很低， 司机只能通过多

拉快跑来完成工作。

钱翊樑曾到一些集装箱堆

场调研， 眼前的情景让他印象

深刻： “一辆车代表一个家

庭， 往往是老公开车， 妻子照

顾孩子， 一家人都生活在这里

……他们都依靠大货车维持生

活。 大货车是他们自己花钱购

买的， 然后挂靠在各个运输公

司。” 而挂靠公司“很少会对

他们进行安全或者普法等方面

的培训。”

这种生存困境与行业乱象

交织， 多次酿成惨痛事故。

2023 年 10 月 28 日凌晨 2

时许， 司机徐某明知不符合承

运渣土的相关规定， 仍根据老

板赵某的安排， 驾驶装载渣土

超出核定载质量且不符合技术

标准的重型自卸货车上高速公

路行驶。 车轮爆胎后， 徐某仍

继续行驶， 至 G1503 上海绕

城高速外圈时， 被后方一辆重

型厢式货车追尾， 造成后车驾

驶员当场死亡及车辆损毁。

赵某是当日渣土运输作业

实际负责人， 明知未取得渣土

处置证， 仍安排徐某驾驶超载

车辆上路， 在车轮爆胎后又指

使徐某继续行驶。 最终， 两人

均以重大责任事故罪获刑。

2016 年， 上海建景物流

有限公司所属 7 辆货运车违反

禁令标志、 严重超载， 其中 2

辆在中环线发生侧翻， 导致高

架路段主桥面翘起损坏， 桥面

最大高差处约 40 厘米。 中环

线是上海市区的交通干道， 它

的封闭直接导致小半座城市交

通瘫痪。

沉重的数字背后， 是血的

教训和城市运行的高昂代价。

超载治理， 要堵也要疏。

“刑法修正案中新增了危

险作业罪， 特别是对于集卡背

后的老板追究刑事责任， 我认

为这是必要的， 它具有法律上

的警示意义。” 钱翊樑也提醒，

不能忽视企业生存的现实压

力。 “目前社会成本上升很

高， 但是利润和收费不能同步

上升， 这导致企业负担很重

……这个问题已经存在多年，

只能想办法将指标压得很高，

把集卡司机的收入压得很低，

这样企业才能赚钱。”

他直言不讳地指出， 需要

在行政审批、 企业经营中对企

业“松绑”， 同时也要在法治

教育和监督上对企业“加压”。

在代表建议中， 他提出过具体

治理思路： 在进入高架或隧道

等道路时， 可设立等待区， 载

重卡车进入这条路需要地磅，

超载的货车要求返场卸货，

“增加企业的违法成本”。 同

时， 企业也应加强法制教育，

承担起监督的责任。

令人欣慰的是， “车轮

上” 的卡车司机时常以车为

家、 居食无常的生存状况， 正

在被更多基层治理力量看见。

在嘉定区， 由公安部门牵

头、协同多方力量的治理“微网

格”主动跨前，为流动中的他们

排忧解难。 省际间穿梭的大货

车司机，可以在“嘉有新驿”货

车司机之家住宿周转。 很多来

到物流园区的大货车司机们发

现， 这里不时会增添很多“贴

心”的服务：地面上划设了转弯

盲区警示， 园区各处加装了防

撞护栏， 进出还有专门的地磅

确保不会超载；凭借登记卡，司

机在园区内店铺吃饭可以打

折，装卸期间宿舍提供歇息、热

水和按摩椅等免费服务。

一杯热茶， 一个“落脚

点”， 曾经是奔波路上的奢望，

如今正在一步步成为现实。

超载痼疾：物流成本高企下的生存困境

破局之路：从“车轮上的生存”到“车轮上的关怀”“危险作业罪”：沉睡条款的“破冰”一击


